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MONSUN | CRASH TESTOVI BEZ PREMCA ZA
MODEL FABIA

» Stotine testova, hiljade simulacija, temperature od minus 35 do plus 90 stepeni Celzijusa,
monsunske kiSe i uspon na alpske vrhove. Svaki novi SKODA model prolazi kroz
mnogobrojna testiranja. Pogledajte kako se pokazala nova SKODA FABIA.

Beograd, 9. mart 2021 — Kada pogledate novu SKODA FABIA na na ravhom terenu poligona
za testiranje, malo ko bi mogao da kaze da se automobil penje na vrh Grossglockner u
Alpima. To potvrduje prikolica uobi¢ajenog izgleda pod nazivom "vuéni dyno".

S dinamometrom u sebi, prikolica moze da promeni otpor koji automobil osec¢a u skladu s
postavkama koje unose tehnicari. Prikolica moze generisati silu do 9 kN, a njen dinamometar
postiZe izlaznu snagu do 150 kW. Jednostavno receno, prikolica ko¢i tockove, usporavajuci tako i
automobil. ,Na ovaj na¢in mozemo da simuliramo razli¢ite uslove voznje, ukljucujuéi profile stvarnih
brda ili voznju s prikolicama razli€itih tezina“, objasnjava Pavel Kolajta, zaduzen za funkcionalna
ispitivanja modela SKODA FABIA.

Ali ,vuéni dyno* samo je jedan alat koji SKODA koristi kako bi testiranje novih automobila bilo
efikasnije. Danas postoje stotine testova, neki fizicki, a drugi virtuelni. ,Svi ovi testovi su
neizostavan deo razvoja automobila. Moramo biti sigurni da automobili zadovoljavaju sve zahteve
koji su im postavljeni“, kaze Pavel Kolajta.

Testiranje automobila u zahtevnim vremenskim uslovima standardni je deo procesa. ,S
automobilom pod maksimalnim optere¢enjem testiran je na temperaturama od -30°C do preko
45°C, na snegu, ledu, prasini, pa ¢ak i u uslovima simuliranih monsunskih kisa“, kaze Kolajta,
navodecéi neke od krajnosti. lako su ovi testovi uglavnom ostali isti dugi niz godina, doslo je do
velikih pomaka u testiranju sistema asistencije, na primer sigurnosti i elektronske opreme
automobila. To je zato $to ta podrucja postaju sve slozZenija, $to postavlja visoke zahteve za razvoj i

ispitivanje automobila.

Kruta i nezna u isto vreme

Testiranje otpornosti na udar je Slag na torti: prethode mu mnoga druga ispitivanja usmerena na
odredene parametre i komponente automobila. Sigurnost automobila jedan je od najstroze
testiranih kriterijuma, a zahtevi koji se postavljaju pred automobile povec¢avaju se sa svakom novom
generacijom. | ovde se pravi testovi kombinuju sa raCunarskim simulacijama.

.Nasa glavna misija je zastita Zivota putnika u automobilu, kao i ostalih u¢esnika u saobracaju
poput pesaka, biciklista i motociklista. Simulacije nam pokazuju pravi nacin da to postignemo §to
efikasnije, a fiziCki testovi potvrduju da je odabrano reSenje ispravno i sigurno®, kaze Csaba Sirgely,
jedan od razvojnih inzZenjera odgovornih za sigurnost modela FABIA.

Prema Sirgelyju, ¢ak je i osnovni razvoj sigurnosne strukture automobila i cele karoserije izazov.

»-Razvijamo automobil ¢iji bi nosivi deo trebalo da bude $to jaci i kruc¢i, kako bi zastitio putnike
zajedno sa savrSeno kalibriranim sigurnosnim sistemima. Ali istovremeno, karoserija automobila
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mora osigurati da svaki sudar s peSacima ima najmanju mogucu Stetu za njih“, kaze, isti€uci koliko
su zahtevi slozeni i Cesto naizgled kontradiktorni.

1z tog razloga, automobil i njegovi razni delovi podvrgnuti su seriji ispitivanja udara i sudara. Od
samog pocetka, racunarske simulacije koriste se za dizajniranje povrsinskih delova, poput branika i
poklopca motora, koji se zatim testiraju pomocu lutki ili ,udara¢a“. Cilj je osigurati da automobil
bude savitljiv u sudaru s osobom. ,Kada smo razvijali model FABIA, viSe od 200 puta smo gadali
automobile i njegove delove. Ali za svaki test te vrste postoji oko 140 virtuelnih simulacija koje nam
pomazu da delove dobijemo pre samog testa“, objasnjava Sirgely.

U klasi¢nim testovima sudara taj je odnos jo$ vedéi i nastavlja da se povecava, kaze on. Postoji oko
hiljadu simulacija za svaki test sudara. ,Razvoj i fizicko testiranje odvijaju se od prototipa do prve
serije. Zahvaljujuéi naem modernizovanom Crash Lab-u u Uhelnice, moZemo proéi nekoliko
desetina automobila na teSkim testovima sudara u svakoj fazi razvoja. Takode se ispituju razliciti
delovi: specijalni testovi ispituju trajnost i €vrstoéu sigurnosnih sistema; testiran je optimalni rad
vazdus$nih jastuka za sve razliite lutke za ispitivanje sudara; i ispituju se razne vrste sudara.
»1okom stati¢kih testova, na primer, aktiviramo vazdu$ni jastuk suvozaca oko 300 puta. Svaki
vazdus$ni jastuk u automobilu testira se otprilike isti broj puta, Sto rezultira ogromnim brojem testova
koji se rade na temperaturama od -35°C do 90°“, obja$njava Sirgely.

Zahvaljujuéi svim ovim testiranjima, nova SKODA FABIA jedan je od najsigurnijih automobila u
svom segmentu. Osim $to zadovoljava sve zakonske zahteve, takode ispunjava stroge kriterijume
definisane od strane nezavisne potroSacke organizacije EuroNCAP. Pored stalno rastuc¢ih zahteva
za pasivnom bezbednos¢u, EuroNCAP stavlja sve veéi naglasak na razliCite sisteme asistencije u
segmentu bezbednosti. ,Svake godine, na primer, testovi uklju€uju nove scenarije aktivhe
sigurnosti, Sto postavlja vece zahteve za funkcionalno$¢u radara i kamera, a to su stvari kojima se
moramo prilagoditi“, kaze Sirgely, dodajuci da funkcija automatskog ko€enja u slu€aju nuzde i Front
Assist u najnovijoj generaciji modela FABIA su medu najboljim u segmentu.

Aerodinamika i Stedljivost

Poput bezbednosti, i aerodinamika je podrucje koje je poslednjih godina dozivelo iskorak. U
pogledu aerodinamike, nova SKODA FABIA je najbolji automobil u svom segmentu zahvaljujuci
napornom radu tokom razvoja i testiranja. ,Ispravljanje aerodinamike za svaku vrstu automobila
specifi€an je postupak. Razli€iti tipovi karoserije i oblici, dimenzije, platforma i meduosovinsko
rastojanje uti€u na protok vazduha oko automobila na razli¢ite nacine. Ne postoji garancija da ¢e
ono Sto funkcioniSe na jednom automobilu raditi i na drugom®, kaze Vit Hubacek, koji je odgovoran
za razvoj aerodinamike. Kaze da je ispraviti aerodinamiku hatchback modela veéi izazov od duzih
automobila. Jednostavno re€eno, manja je povrSina za optimizaciju protoka vazduha.

QOdli¢na aerodinamika pomaze u smanjenju potros$nje goriva, a time i emisije CO,. ,lako je nova
FABIA veca od svog prethodnika i povrSina prednjeg dela se povecala za oko 3%, uspeli smo da
smanjimo otpor za gotovo 10%. U standardizovanom WLTP ciklusu to znaci smanjenje emisije CO,
od gotovo 3g po kilometru”, objasSnjava Hubacek.

Mukotrpna optimizacija karoserije automobila samo je jedno iz €itavog niza novih tehnickih reSenja:
jedan od primera su ,roletne za hladenje®, koje SKODA prvo primenjuje u A0 segmentu. To su
lamele koje spre€avaju ulazak vazduha u motorni prostor, Sto poboljSava protok vazduha oko
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automobila. A ,vazdusne zavese“ se koriste na Sasiji: to su otvori na prednjem braniku koji
poboljSavaju protok vazduha oko prednjih to¢kova. Jedna od posebnosti modela FABIA bi¢e felne
od lakih legura s posebnim aerodinami¢nim detaljima koji stabilizuju protok vazduha oko tockova.

Aerodinamika se takode testira koristeéi simulacije i aerotunel. Cetvrta generacija modela SKODA
FABIA provela je nesto viSe od stotinu sati u vazduSnom tunelu. lako inZenjeri mere desetinke, pa
¢ak i stotinke alternativa u vazdusnom tunelu, vecina alternativa testira se u virtuelnom okruzenju.
Nova FABIA podvrgnuta je preko 3.000 racunarskih simulacija koje su trajale desetine hiljada sati.
,Fizitko merenje sprovedeno je na oko 20% testiranih alternativa, dok je preostalih 80% izmereno u
virtuelnom okruzenju®, kaze Hubacek. ,Fizi¢ka ispitivanja pokazuju nam koliko su se aerodinamicka
svojstva promenila, ali simulacije nam govore i zasto su se promenile“, dodaje on.

,Cak i mala geometrijska promena na prednjem delu automobila moZe prouzrokovati zna&ajnu
promenu protoka vazduha na zadnjem delu automobila, i obrnuto®, kaze Hubacéek, dajuéi nam uvid
u zagonetno pona$anje aerodinamike. Zbog toga su razli€iti delovi automobila medusobno
optimizovani: spoljasnji retrovizori tako ,komuniciraju“ s obrisom zadnjih svetala, ivicom krova s
difuzorskim dizajnom, vazdusnom zavesom, s toc¢kovima itd.

Moderna i povezana

Povezanost je danas sve vazniji deo automobila, pa je i za to potrebno temeljno testiranje. | ovde
¢e SKODA FABIA ponuditi najmodernija re$enja koja se porede sa karakteristikama pronadenim u
premium modelima. Jedna ugradena karakteristika je reSenje za Cloud platformu One Digital. ,Ovo
udovoljava potrebama i zahtevima dana$njih kupaca: moze reagovati na velike koli€ine ulaznih
podataka u razli€ito vreme. Rezultat je brZi i stabilniji sistem®, objadnjava Stanislav Sloup iz sektora
Connected Car.

Kada su razvijali novu aplikaciju MySKODA, koja omoguéava korishicima kontrolu nad funkcijama
automobila i daljinsko nadgledanje njegovog statusa, inZzenjeri CeSkog proizvodaca automobila
koristili su postupak poznat kao Agile. ,Razvoj se odvija u petljiama poznatim kao ,sprintovi®. U
svakom sprintu planirane funkcije ili delovi tih funkcija utvrduju se i implementiraju, a zatim i
testiraju. To smanjuje vreme potrebno za razvoj mobilne aplikacije, tako da mozemo brze i
efikasnije odgovoriti na neprestanu plimu novih zahteva vozaca“, kaze Stanislav Sloup.

Automatizacija igra glavnu ulogu u ispitivanju digitalne opreme. ,U razvoju mobilnih online usluga,
na primer, vrsi se automatsko testiranje usluga eCall, obavestavanja o brzini, obavestavanja o
podrucju, podataka o voznji, statusu vozila i parking polozaja. S obzirom na to koliko je sistem
slozen, automatizacija nam pomaze da efikasno i brzo testiramo razne funkcije i njihovu
pouzdanost®, objasnjava Stanislav Sloup.
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