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SKODA 180 RS a 200 RS (1974): Stroje z jiné galaxie

» Soutézni prototypy SKODA 180/200 RS byly prvnimi nositeli slavného sportovniho oznaéeni

» Obé verze pohanély prototypové motory S 720 OHC o vykonu az 163 koni

> SKODA 180/200 RS se zuéastiiovala soutézi v letech 1974-75, tedy do pfichodu kultovniho modelu SKODA
130 RS

Mlada Boleslav, 27. srpna 2021 — Jesté pred pfichodem legendarniho modelu SKODA 130 RS hajily na tratich
éeskoslovenskych soutézi barvy mladoboleslavské automobilky fantasticky rychla kupé SKODA 180/200 RS.
Jimi zavedené oznaéeni RS (rallye sport) se u sportovnich verzi vozii SKODA pouziva dodnes.

Na SKODA Storyboard je k dispozici velka fotogalerie k tiskové zpravé. K vyroéi 120 let SKODA Motorsport je
na SKODA Storyboard jiz nyni k dispozici 32strankova broZura, resp. pestra $kala tiskovych zprav a pfibéhd,
zpravidla doprovazenych bohatou fotogalerii.

Pocatkem 70. let zaCalo v Mladé Boleslavi dozravat pfesveédceni, ze v absolutni klasifikaci naroénych soutéznich
podnikd s mezinarodni G¢asti neni mozné dlouhodobé uspét s motorem o objemu do 1300 cm?, kterym tehdy
disponovala jinak vynikajici SKODA 120 S Rallye. Bylo tedy rozhodnuto, Ze SKODA postavi sv(jj vlastni soutézni
automobil s velkoobjemovym motorem. Cesta k nému vSak rozhodné nebyla jednoducha.

Na pogatku prib&hu byla SKODA 110 R Coupé, prototypovy celohlinikovy motor S 720 s modernim rozvodem OHC
(vznikl pro stejnojmenny projekt ve druhé poloving 60. let), zkugenosti se stavbou specialil SKODA 120 S Rallye a
snaha spoijit tohle vSechno do jednoho funkéniho a konkurenceschopného celku. Prvni prototypy v karoseriich

8 1000 MB a S 100 L vyuzivajici uvedenou techniku se objevily jiz v roce 1971, zkou$ela se u nich i kombinace s
pétistupfiovou pfevodovkou z tehdejSich zavodnich vozi Tatra 603-2. Na zavodnich tratich s nimi jezdili Jaroslav
Bobek a Bofivoj Kofinek, v rallye zkuSena posadka Oldfich Horsak — Ing. Jifi Motal.

Hlavni roli pfi vyvoji karoserie sehral Ing. Jifi Sedivy, konstruktér a jezdec v jedné osobé, ktery uz pro sezénu 1973
postavil viiz S 110 R B5. Ten mél o 7,5 cm snizenou stfechu a &elni sklo. Vnéjsi dily karoserie vylisovali z hlinikového
plechu tloustky 0,7 mm, takze vlz vazil o 85 kg méné nez sériova verze. Toto kupé se stalo pfislibem do budoucna.

Vyvoj ale jesté nékolikrat zamifil do slepé uliCky. Neosvédcilo se tfeba testované umisténi motoru pfed zadni napravu,
které bylo zkougeno v Horsakové okruhové Skodé 110 R. Dojem jezdctl, Ze se takto upraveny viiz notné nedotadi,

potvrdily simulace posunu tézisté, provadéné na pocitaCi IBM. Samotné prace po finalnim vyhodnoceni zkousek
zapocaly v Fijnu 1973 a za sedm mésicl stal prvni vz na startovni ¢are. Ale nepfedbihejme.

Jadrem nového soutézniho kupé se stal skelet typu S 110 R s jiz osvéd&enou snizenou stfechou a snizenymi boky
tésné nad podlahou. Pfimo do tohoto zakladu byl integrovan bezpecnostni ocelovy ram, ktery jednak vyztuzil
samotnou kostru a zasadné zvysil torzni tuhost, ale pfedev§im mél chranit posadku pred pfipadnym narazem. PFid
byla modifikovana tak, aby do ni bylo mozné instalovat naporovy chladi¢ s vydechy vzduchu v pfedni kapoté, a kromé
jiného zde nasel své misto i pfedni spoiler, kterému dobovi konstruktéfi ponékud védecky pfezdivali ,rusi¢ vztlaku.”

Strecha byla vylisovana z plechu z hlinikové slitiny a ke karoserii pfichycena nytovanim, stejny material byl pouzit také
pro pfedni kapotu. Pro viko motorového prostoru poslouzil sklolaminat, ktery dovolil i vymodelovani vétrani motoru a
typického kfidla s odtrhovou hranou v zadnich partiich kupé. Pohled na nizky a divoce vyhlizejici automobil poutalo i
rozmérné rozSifeni blatnikd, do kterych se musely vejit Siroké soutézni pneumatiky na délenych rafcich z hoicikové
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slitiny o rozméru 7-8“ x 13 vpfedu a 7-10“ x 13“ vzadu. Kola byla vpfedu osazena kotou€¢ovymi brzdami Girling a
vzadu sériovymi bubny ze standardni Skody 110. | ty v8ak v priibéhu vyvoje nahradily u jednoho z vozl kotouge
véhlasné britské znacky Girling.

Vpredu konstruktéfi pouZili ndpravu vychazejici z modelu SKODA 120 S, v zajmu rozsifeni rozchodu véak méla
prodlouZzena a zesilena ramena a odpovidajicim zplsobem upravené fizeni. Zadni kola byla zavé$ena na
trojuhelnikovych ramenech, pfi¢emz konstrukce uchyceni umoznovala sefizovani sbihavosti a pfiklonu kol.

O odpruzeni soutézniho specialu SKODA se staraly klasické vinuté pruziny, doplnéné o na zakazku vyrobené
stavitelné teleskopické tlumice Koni Sport.

Pokud jde o pohonnou jednotku S 720, jeji konstrukce umoziovala vytvofit riizné objemy spalovaciho prostoru, coz
autofi soutéznich stroj patficné vyuzili. Mensi ¢tyfvalec mél 1772 cm3, zatimco ten vétsi disponoval objemem

1997 cmd. P¥i stejném vrtani 87 mm zajistoval uvedeny rozdil jiny zdvih klikové h¥idele (bud 74,5 nebo 84 mm).

Pravé odlisny objem agregatl — vybavenych kromé jiného plnopritokovym gistiCem oleje Purolator, zapalovanim
Lucas a suchou klikovou skfini — se podepsal pod ozna¢enim novych modell. Viz s mensim motorem, ktery se
dvéma dvojitymi karburatory Weber 45 DCOE 2 produkoval maximalni vykon 154 koni pfi 6250 min-, dostal oznacéeni
180 RS. Dvoulitr s olejovym chladi¢em a vykonem 163 koni pfi 6000 min pfijal jméno 200 RS. Pfevodovka Tatra se
prilis neosvédcila a konstruktéfi museli hledat jinou alternativu. Volba tehdy padla na pétistupriovy manual Porsche typ
915.003.133 ve spojeni s jednolamelovou spojkou Fichtel & Sachs a talifovou pruzinou.

Vysledkem byly soutézni vozy s hmotnosti jen nepatrné pfekracujici 800 kg, schopné na rovinkach dosahovat v
zavislosti na zpfevodovani rychlosti az 240 km/h. Prvniho ostrého nasazeni se 200 RS dockala v kvétnu 1974 na IDA
Rallye, nasledovala Barum Rallye se dvéma vozy a spole¢ného startu se vSechny tfi Cervenobile lakované prototypy
dogkaly 1. &ervna 1974 v ramci Rallye SKODA v Mladé Boleslavi. Davy divak( propukaly v nefal$ované nadseni.

Zdalo se, ze vznikl SpiCkovy soutézni stroj srovnatelny s témi nejlep§imi znackami, ale zména fadl ukazala, ze

typy 180 RS a 200 RS nemaji dalsi perspektivu. Nové predpisy vyluc¢ovaly homologaci soutéZnich prototyp a misto
nich méla nastoupit auta vychazejici ze sériovych modeld, takze se uz na prelomu let 1974 a 1975 zacala rodit jina
budouci hvézda jménem SKODA 130 RS. Celkem vznikly dva vozy SKODA 200 RS a jeden SKODA 180 RS.

Pro dalsi informace, prosim, kontaktujte:
Ondfej Lanik

Komunikace Sponzoring, Classic

T +420 734 298 184
ondrej.lanik@skoda-auto.cz
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Fotografie k tématu:
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SKODA 200 RS

Soutézni prototyp s motorem OHC o vykonu 163 koni pfi
6000 mint mél pohon zadnich kol a vznikl ve dvou
exemplafich.

Download Zdroj: SKODA AUTO

SKODA 200 RS

Viiz s hmotnosti jen nepatrné prekracujici 800 kg byl
schopen na rovinkach dosahovat v zavislosti na
zpfevodovani nejvyssi rychlosti az 240 km/h.

Download Zdroj: SKODA AUTO

SKODA 200 RS

Prvniho ostrého nasazeni se 200 RS dockala v kvétnu 1974
na IDA Rallye, nasledovala Barum Rallye se dvéma vozy a
spole¢ného startu se vSechny tfi Cervenobile lakované
prototypy dockaly 1. &ervna 1974 v ramci Rallye SKODA (na
snimku) v Mladé Boleslavi.

Download Zdroj: SKODA AUTO
SKODA 200 RS
Hlavni roli pfi vyvoji karoserie sehral Ing. Jifi Sedivy,

konstruktér a jezdec v jedné osobé, ktery uz pro sezénu
1973 postavil viiz S 110 R B5.

Download Zdroj: SKODA AUTO

FROM DETAILS TO STORY

skoda-storyboard.com


https://skoda-storyboard.com/
https://twitter.com/skodaautonews
https://cdn.skoda-storyboard.com/2021/08/SKODA-200-RS-1.JPG.jpg
https://cdn.skoda-storyboard.com/2021/08/SKODA-200-RS-2.JPG.jpg
https://cdn.skoda-storyboard.com/2021/08/SKODA-200-RS-Rallye-3.jpg
https://cdn.skoda-storyboard.com/2021/08/SKODA-200-RS-Sedivy-Janecek-4.jpg
https://cdn.skoda-storyboard.com/2021/08/SKODA-200-RS-1.JPG.jpg
https://cdn.skoda-storyboard.com/2021/08/SKODA-200-RS-2.JPG.jpg
https://cdn.skoda-storyboard.com/2021/08/SKODA-200-RS-Rallye-3.jpg
https://cdn.skoda-storyboard.com/2021/08/SKODA-200-RS-Sedivy-Janecek-4.jpg

TISKOVA ZPRAVA =KoDA

Strana4z 4

SKODA AUTO

> se v novém desetileti Gspésné Fidi strategii ,NEXT LEVEL — SKODA STRATEGY 2030

» usiluje o to, aby se do roku 2030 pomoci atraktivnich nabidek ve vstupnich segmentech a dalSich modell s elektrickym pohonem zaradila
mezi pét nejprodavanéjsich znacek v Evropég;
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v soucasnosti nabizi zakaznikim 10 modelovych fad osobnich automobild: FABIA, RAPID, SCALA, OCTAVIA, SUPERB, KAMIQ, KAROQ,
KODIAQ, ENYAQ iV a KUSHAQ;
v roce 2020 dodala zakaznik(m celosvétove vice nez jeden milion vozU;

~

v koncernovém svazku samostatné vyviji a vyrabi vedle vozu také komponenty jako motory a pfevodovky;

provozuje tfi vyrobni zavody v Ceské republice; vyrabi v Cing, v Rusku, na Slovensku a v Indii, vétinou prostfednictvim koncernovych
partnerstvi, dale také na Ukrajiné ve spolupraci s lokalnim partnerem;

zaméstnava celosvétové pres 43 000 pracovnik( a je aktivni na vice nez 100 trzich.
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